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Envasement de la ria de Pornic

Au moment ou le Syndicat mixte les Ports de Loire-Atlantique lance une concertation qui se veut
exemplaire sur le réaménagement du port de la Noéveillard avec une enveloppe budgétaire de 18,8
M€ HT, I’Association pour la Sauvegarde du Vieux Pornic (ASVP) réitere une alerte qu’elle avait déja
lancée il y a 32 ans alors qu’a I’époque, la gestion des ports d’échouage relevait de la compétence de
la ville et que le maire, Gilbert Pollono, estimait que le dragage ne servait a rien car la vase revenait
toujours (« plus le niveau de la vase est élevé et moins ¢a s’envase, et moins le niveau de la vase est
élevé et plus ca s’envase » ..., sauf qu’a la fin, il n’y a plus que de la vase).

En effet, les ports d’échouage de Pornic sont aujourd’hui a I’'abandon alors que la ria de Pornic est
une composante majeure de la ville, historique et paysagere.

1- Le dragage

- La ria de Pornic est dans la méme configuration depuis la fin de la construction du port de la
Noéveillard en 1972 ;

- Pour compenser son envasement qui s’est accéléré, d’abord avec la construction de la digue de
Gourmalon, puis avec celle du port de la Noéveillard, il est nécessaire de procéder tous les 8 a 10 ans
a un dragage portant sur un volume d’environ 40 a 45 000 M3 de sédiments ;

- C'est ainsi qu’en 2009 le dragage avait porté sur 44 000 M3 ;

- Celui mené en 2019 sous la responsabilité de Loire-Atlantique Nautisme (LAN), en charge de la
gestion des ports d’échouage de Pornic depuis 2015, n’a porté que sur 20 000 M3, justifications
douteuses a I'appui;

- Les prochains dragages programmés par LAN : 2026, Gourmalon ; 2027, Vieux port ; 2028, anse aux
lapins ; 2029, chateau et petit Nice ;

- Le budget global sur lequel LAN s’est engagé vis-a-vis du Syndicat mixte les Ports de Loire-
Atlantique qui gére I'ensemble des ports de Loire-Atlantique pour le compte du département,
correspond a un volume global de sédiments de 20 000 M3 pour I’ensemble de ces 4 campagnes de
dragages ;

Or pendant ce temps, on retire chaque année 40 000 M3 de vase du port de la Noéveillard qui
représente en surface le 1/3 de la surface des ports d’échouage de Pornic.

Cherchez I'erreur !
2- Les attentes des plaisanciers

D’aprés les données de Loire-Atlantique Nautisme au 15 juin 2023, il y avait en liste d’attente 377
demandeurs pour une place dans le port de la Noéveillard, dont 50 usagers de la ria qui ne s’y
sentent plus bien du tout.


mailto:sauvegardevieuxpornic@gmail.com
http://www.sauvegardevieuxpornic.fr/

Et toujours selon Loire-Atlantique Nautisme, il y avait alors 96 places vides dans les ports d’échouage,
principalement du fait de I’'envasement.

Cherchez I'erreur !

Aujourd’hui, Loire-Atlantique Nautisme et le Syndicat mixte, actionnaire de LAN, se renvoient la
balle.

Or, avec seulement 20 000 M3 de sédiments enlevés tous les 10 ans, que sera la ria de Pornic dans
30 ans, et combien de bateaux pourront encore y stationner ?



Ld vVase Inquiete es ptaisanciers

PORNIC. L’assgciatioh pour la sauvegarde du Vieux-Pornic (ASVP) se dit préoccupée
du niveau de l'envasement de la Ria et demande que des mesures soient prises.

endant longtemps, la ria

de Pornic, orientée plein
ouest, était naturellement
nettoyéeparlahoule:«Seulle
fond du port étaitunpeu enva-
sé », remarque Robert de
Vogiié président de l'asso-
ciation pour la sauvegarde
du Vieux Pornic. Les aména-
gements de la cale de Gour-
malon puis de la digue cons-
truitepourprotégerlacaleen
1971 vont déclencher le
début de l'envasement de la
ria:«L‘aménagement du port
de la Noéveillard en 1972 a
définitivementcoupélahoule.
L’eau de mer dépose le limon
et repart en laissant la une
grossequantitédevase. »

«Dansleport,
lechenalsedessine
entredeuxmurs
devase)»

Jusqu'en2008, lavilledePor-
nic qui avait la compétence,
partageait avec le Départe-
ment les frais de dragage :
« 40 000 m?3 de vase étaient
retiréstousles8a 10ans. Mais

Le port de Pornic a marée basse fortement envasé selbn ['association pour la sauvegarde du Vieux Pornic.

ledernierdragageen2019n’a
enlevé que20000m? devase.
Résultat : le port est trés enva-
sé. Le chenal se dessine entre
deuxmursdevase. »

Selon l'association, le port
d’échouage est délaissé par
lesplaisanciersacausedecet
envasement : « Rejoindre son
bateau en annexe devient trés
compliqué pour les plaisan-
ciers. Et pourrécupérervivres
et équipages, Iimpossible
d’approcher du quai du Cha-
teau. Pour preuve, 96 places
sont vides dans les ports
d’échouage. Alors qu'a la
Noéveillard, 377 deman-
deurs sontsurlisted attente. »
L’association nantaise la
Cale 2 1'ile posséde quatre
bateauxdepatrimoine amar-
rés a Pornic : « On s’est posé
plusieurs fois la question de
partir s’amarrer a Saint-Na-
zaire, indique Philippe
Dutertre chef de bord. On
avait vu la différence au
moment du dernier dragage
en 2019, on avait gagné une
demi-heure pour entrer ou
sortir du port, mais depuis la
vase est revenue. Avec des
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petits coefficients de marée,
avec notre tirant d’eau de
2,50 m, on ne peut pas sortir
duport. »

Pour Emmanuel Jahan,
directeur de Loire-Atlanti-
que Nautisme qui gére les
ports de Pornic la solution
n‘est pas de draguer
40000m3 devasetousles8a
10ans:«Mémesiondraguait
tous les 5 ans, on ne pourrait
pas permettre a des bateaux
de 2,50 m de tirant d'eau de
sortir du port de Pornic beau-
coup plus longtemps. Les
ports d’échouage sont en per-
tedevitesse, la clientélevieillit
et préfére les ports en eaux
profondes ot I’on peut accé-
der a son bateau sans tenir
compte de la marée et par un
ponton. »

Loire-Atlantique Nautisme
va procéder en septembre a
une bathymétrie de la vase
dansleport: «Alalecture des
données, nous prendrons une
décision. On doit accepter ce
taux d’envasement. Un dra-
gage cotte cher : 1 million

-d’euros pour 40 000 m?, soit

103 000 € par an, dans les
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comptes. Et on ne recoit plus
d’aides du Département. Un
port deplaisance doit s"équili-
brer. A La Noéveillard on dra-
gue tous les ans parce qu’on
vendlaprestationd ‘unbateau
quiflotte 365jours paran. »

Deuxnouveauxservices
auprintemps
Loire-Atlantique Nautisme
prévoitde mettre enplace de
nouveaux services pour les
bateaux du port d'échouage
pour le printemps 2024 :
« Nous mettrons en place une
navette qui sera disponible
tous les week-ends a partir du
printemps et tous les jours
1’été. Amarée haute, elle ame-
nera les plaisanciers a leur
bateau etles raménera a quai
apréslanavigation. Ceservice

~ fonctionne déja a Pornichet.

Le service 0'Quai sera égale-
mentmisenplacel’annéepro-
chaine: ce service payant pro-
posera aux plaisanciers de
transférer leur bateau a leur
demande de la Ria a la Noé-
veillard, avant etapréslanavi-
gation.» :
JulieCharrier-Jégo
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La question du dragage dans les ports d’échoua

Pornic —Robert de Vogué, au nom de I'association de la Sauvegarde du Vleux Pornic, s'interroge
sur la périodicité du dragage dans la Ria.

Interpellé par le nombre de places
inoccupées dans le port de la Ria,
Robert de Vogué, propriétaire du
chéteau de Pornic, mais aussi plai-
sancier, s'est intéressé aux raisons
pour lesquelles si peu de bateaux
occupaient le port d’échouage. Prési-
dent de I'association pour la sauve-
garde du Vieux Pornic (par ailleurs
président de I'association des plai-
sanciers de Pornic), le Pornicais esti-
me que ces places de bateaux sont
devenues inadaptées, en raison de
I'envasement. Si le port de Noé-
veillard bénéficie d'un dragage régu-
lier, 'avant-port n'est dragué que tous
les huit ans, au mieux.

« Le délégataire assure seulement
des mesures tous les deux ans »,
déplore Robert de Vogué. Les pro-
chaines opérations de dragage sont
prévues en 2026 pour Gourmalon
(cela a étéfaiten 2019), en 2027 pour
le Vieux port, en 2028 pour I'anse aux
Lapins et en 2029 devant le chateau
et au-Petit Nice. De plus, le plaisan-
cier s'interroge sur I'évolution des
quantités de vase enlevées jusqu’'a
maintenant : 40 000 m® jusqu’en
2009, celui de 2019 ne portant que
sur la moitié, 20 000 m8. :

- Pas de raison de draguer
plus

Plus le port est dragué et plus I'opéra-
tion codte cher. Et plus on drague et
plus la vase revient, convient Robert
de Vogué. Ce que confirme Emma-
nuel Jahan, directeur de Loire-Atlanti-
que Nautisme, I'exploitant de ces
ports. « Nous réaliserons dans la
deuxiéme quinzaine de septembre
une bathymétrie, qui consiste a
mesurer la hauteur de vase. |l faut
savoir qu’un dragage de 20 000 m?
colte 900 000 €. Ce ne serait pas
raisonnable de draguer tous les

Annick et Joél Lesourd, plaisanciers, et Robert de Vogué, devant I'avant-port de Pornic a marée basse, constatent un for

vasement.

cing ans, il faudrait augmenter le
prix des places du port. » Ce prix est
deux fois moins élevé qu’un port en
eau profonde : il s'éléve pour un
bateau de 7 m a 7,560 m, a 942 €
'année a la Ria, a 1 875 € a Noé-
veillard.

Pour I'exploitant, comme pour le
syndicat mixte des Ports de Loire-At-
lantique, « I'ensemble des ports
d’échouage souffre d’'un manque
d’attractivité. A marée basse, vous
ne pouvez pas accéder au bateau, il
n’y a pas d’électricité, les plaisan-
ciers doivent prendre une annexe

pour rejoindre leur bateau... »
Cependant, Loire-Atlantique Nautis-
me compte bien mettre un systeme
de navette avec une annexe pour faci-
liter 'acceés aux bateaux et, moyen-
nant paiement, propose de préparer
le bateau pour qu'il soit « prét a par-
tir ».

Un couple de plaisanciers, Annick
et Joél Lesourd, souligne que la vase
du fond devient dure, couverte par
une vase molle. « Les bateaux ne
peuvent plus descendre naturelle-
ment dans la vase molle a cause de
la vase dure, ce qui va faire pencher
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ou coucher le bateau », regrette
Robert de Vogué, qui a siégé au
seil municipal de Pornic, n'en ¢
fini avec son idée d'écluse ou
de seuil au niveau de la jetée de (
malon, qui empécherait 'eau de
trer. Comme a Piriac. « Mais elle
édifiée a I’époque ou a été cr
port en eaux profondes, rappell
das Guguen, directeur du syn
mixte. Les ports de Gourmalon
Vieux port restent des
d’échouage ! »

Florence LAMB



e

B TR,

i
|

actu frfle-courder-du-pays-de-retz |

LE COURRIER DU PAYS DE RETZ

VENDREDI 8 SEPTEMBRE 2023 :

16

T8 2 e o
Robert de Vogug, ici avec un
de vase en moins ici.»

S

plaisancier, Bernard Bonnete|

rre,

devant la plage du cha

Ey

avantrorr. D@ moins en moins
de bateaux a cause de la vase ?

Les alluvions s"amoncellent dans I’avant-port de Pornic, au point qu’une association
tire la sonnette d’alarme face a la fuite des plaisanciers.

@ PORNIC

Que serait le vieux port de
Pornic sans sa petite forét de
bateaux posés a méme la vase
a marée basse ? Pourtant, aux
dires de I’Association pour la
sauvegarde du vieux Pornic
(ASVP), cette image de carte
postale serait menacée. «De
moins en moins de plaisan-
ciers veulent laisser leur ba-
teau au mouillage», affirme
son président, Robert de Vogué.

Au temps
du plongeoir

La faute justement a cette

vase qui s'amoncelle un peu plus
a chaque marée et qui a fini par
envahir la sortie du vieux port,
en se compactant au fil des ans.
«Devant |a plage du chateau,
il y avait environ 2 métres de
vases en moins dans les an-
nées 60. On se baignait 13,1l y
avait méme un plongeoir», se

remémore celui qui est aussi pro-
priétaire du chateau de Pornic.

«On perd
de la hauteur
chaque année »

Pour I"ASVP, il s’agit d'un
«vrai probleme de gestion
de I'entretien de la ria», ren-
voyant ainsi la responsabilité
a Loire-Atlantique nautisme,
société exploitante des ports de
Pornic (lire ci-dessous). «1l n'y a
pas suffisamment de dragage,
et les volumes de vases retirés
ne sont pas assez bien définis
dans le projet de concession.

Il n"y a qu’une mesure de la

hauteur de vase prévue tous
les deux ans, alors que le port
de la Noéveillard est dragué,
lui, chaque année. La der-
niére fois, en 2018-2019, seuls

20000 m? ont été aspirés dans
I'avant-port et le vieux port,
contre 43000 m? en 2008.
On perd donc un peu plus de
hauteur chaque année. »

Conséquence : une cinquan-
taine de propriétaires de bateaux
sont en demande de place pour
rejoindre le port toujours en eau
de la Noéveillard, bien plus ac-
cessible et plus sécurisant pour
les embarcations, voiliers ou
bateaux a moteur. «'hiver der-
nier, un bateau s’est retourné
dans le lit du Cracaud», la
riviere qui se déverse devant la
plage du chateau et qui creuse
son lit dans la ria pour rejoindre
I'océan.

«Le plus génant :
les bancs de sable »

L'un des plaisanciers, Bernard
Bonneterre, témoigne aussi :

$
)

teau : «Dans les énnées 60, il y avait 2 métres

«J'ai un bateau depuis 35 ans
a Gourmalon. La vase devient
dure, mon bateau se couche.
Le plus génant, ce sont les
bancs de sable. »

90 places vides
Plus largement, c’est tout
I'environnement dédié au nau-
tisme dans |'avant-port que
Iassociation pointe du doigt.
«Alors qu'il y a un énorme
projet pour requalifier le port
de la Noéveillard, avec prés de
19 millions de travaux envi-
sagés, rien n'est prévu dans
I"avant-port, alors qu’il y a
urgence, pour draguer, pour
mettre des pontons minute,
mettre en place des navettes,
estime Robert de Vogug, regar-
dant avec dépit les 90 places
vides au mouillage. Si ca conti-
nue, il n'y aura bientét plus
de bateaux du tout.»
© Hervé PINSON
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«Une évolution de la demande »,
selon Loire-Atlantique nautisme

La vase ne serait pas le seul
élément répulsif de I'avant-port
qui expliquerait la bouderie
des plaisanciers pour le port
d'échouage.

Ne niant pas que le port
d’échouage de la ria est en
perte d'attractivité, le directeur
de Loire-Atlantique nautisme,
Emmanuel Jahan, parle d'une
crise qui n'est pas vraiment
liée a I'envasement. « C'est la
problématique de prendre
son annexe pour rejoindre
son bateau, de ne pas y avoir
toujours accés, de ne pas
avoir d'eau ni d’électricité...
C'est lié au vieillissement de
la clientéle, a I’évolution de
la demande et au souhait de

la nouvelle clientéle d'avoir
des services pratiques, quitte
a payer un peu plus cher.»

Redonner

de I'attractivité
Emmanuel Jahan évoque

des pistes d’amélioration a ve-

nir bient6t : « On projette de

mieux travailler la mutuali-

sation entre les deux ports

‘et d’augmenter le niveau

de service de la ria, avec
un tarif de navette, et un
service payant lui-aussi qui
permettra aux plaisanciers
qui le souhaitent d’accéder a
leur bateau a la Noéveillard,
a la demande. Un employé
du port sera alors chargé

d’aller chercher les bateaux
dans lI'avant-port, il n’y aura
donc plus de contraintes de
marée. » Des solutions déja
testées «avec succés» a Por-
nichet, qui seront lancées a
Pornic en 2024.

Pas besoin
de draguer plus
Concernant |I'envasement,
I'analyse n’est pas si simple
: « Depuis la création du
port de la Noéveillard, la
ria s'est toujours enva-
sée et le port ne s'envase
pas plus qu’avant, estime
Emmanuel Jahan. Mais la
nature a horreur du vide
: plus on drague, plus la

vase revient rapidement.
La ria est draguée tous les
dix ans. En 2018-2019, on a
dragué moins que dix ans
plus t6t, mais cela n'aurait
rien changé par rapport a
la présence des sédiments
aujourd’hui. Cela s'envase
beaucoup au début, et trés
peu ensuite. Par ailleurs,
un dragage colte environ
1 million d’euros, un codt
supporté par I'exploitation
portuaire, donc indirecte-
ment par ce que paient les
plaisanciers. Draguer plus
souvent conduirait a aug-
menter de maniére sensible
les tarifs. »

@ Hervé PINSON




